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Nantes Université, multi-sites et multi-employeurs

9) Sites de NANTES / CARQUEFOU / BOUGUENAIS
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Nantes Université, multi-sites et multi-employeurs

Q sites de SAINT NAZAIRE (Gavy-Oceanis / Heinlex)
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Nantes Université, multi-sites et multi-employeurs

9) Site de la ROCHE-SUR-YON (La Courtaisiere)
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Nantes Université, multi-sites et multi-employeurs
@ Sites INSPE (La Roche s Yon, Angers, Le Mans, Laval)
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Résultats du
diagnostic Mobilité
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1 CONTEXTE ET PERIMETRE DU DIAGNOSTIC Wwever Iu Nantes
o’ W Université

Qui sont les répondants a ce diagnostic? Ex]

> Populations: etudiants et personnels TOUS SITES

3193 répondants : 53% d’étudiant.e.s (1693) et 47% de personnels (1500)

Taux de participation : 4,2% des étudiants et + 40% des personnels

> Périmetre : un sondage Nantes Université (EPE), des répondants quasi intégralement
« univ-nantes.fr »

(échantillon - décompte intermédiaire)

Salariés  Etudiants

univ-nantes.fr = Université de Nantes 1009 320
ec-nantes.fr = Centrale Nantes 2 1
beauxartsnantes.fr = Ecole des Beaux Arts de Nantes Saint Nazaire 11 2
nantes.archi = Ecole Nationale Supérieure d'Architecture de Nantes 8 24
chu-nantes.fr = CHU de Nantes 1 0
inserm.fr = Inserm 2 0
irt-jules-verne.fr = IRT Jules Verne 0 0

Sous-total adresses mail 1033 347



1_CONTEXTE ET PERIMETRE DU DIAGNOSTIC WEVEr (¥ Nantes

Qui sont les répondants a ce diagnostic?

> Population: ﬁ')personnels

- 2/3de femmes, 1/3 d’hommes
- personnes ayant des difficultés a se déplacer : oui a 3%.

Répartition des catégories d'ages Répartition des participants
ayant des enfants a charge

|

A e 407%
[ (78] | (61)
¢?¢@ ‘/é&'& Ué% ‘/*?/{'g Mé}é’
. 04'@ of’s %Ev %,
o, z % 7, %
R & L %, %,
e = 0 %

TOUS SITES



1_CONTEXTE ET PERIMETRE DU DIAGNOSTIC

Qui sont les répondants a ce diagnostic?

> Population: Eétudiants

- 2/3de femmes, 1/3 d’hommes, 3% nsp
- 100% des répondants ont entre 18-25 ans
- personnes ayant des difficultés a se déplacer : oui a 4%.

(A

TOUS SITES

€r IV Nantes
We\v/ r W7 Université

Répartition des participants ayant
des enfants a charge

Chui 1

f

MNon



Résultats du
diagnostic Mobilité /
PERSONNELS
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2_PRATIQUES ACTUELLES DE MOBILITE DES PERSONNELS IV Nantes

W Université
\/‘/% #1: « Les personnels répondants habitent ici et se rendent la ..
+Angers & Le Mans

[

TOUS SITES




2_PRATIQUES ACTUELLES DE MOBILITE DES PERSONNELS IV Nantes

W Université

#1: « Les personnels répondants habitent ici et se rendent la ... » @Eﬂ

SITE(S) NANTES




2_PRATIQUES ACTUELLES DE MOBILITE DES PERSONNELS IV Nantes

W Université

#1: « Les personnels répondants habitent ici et se rendent la ... » @Eﬂ

SITE(S) NANTES




2_PRATIQUES ACTUELLES DE MOBILITE DES PERSONNELS IV Nantes

W Université

#1: « Les personnels répondants habitent ici et se rendent la... » 4@21]

SITE(S) NANTES
CHANTRERIE
| CARQUEFOU




2_PRATIQUES ACTUELLES DE MOBILITE DES PERSONNELS IV Nantes

W Université

#1: « Les personnels répondants habitent ici et se rendent la... » 4@;\]
SITE(S)
ST-NAZAIRE

Y

N
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Saint e-
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2_PRATIQUES ACTUELLES DE MOBILITE DES PERSONNELS IV Nantes

W Université

#1: « Les personnels répondants habitent ici et se rendent la... » Qﬁ(

Aad VK SITE
‘ o LA ROCHE s YON




2_PRATIQUES ACTUELLES DE MOBILITE DES PERSONNELS c ﬂa!’tes. ,
niversitée
()

#2: « Comment s’organise leur temps de travail ? » (pas a’équivalent pour les étudiants)

> Quotité de temps, présentiel vs télétravail

Nb jours travaillés/semaine pour les participants a temps partiel
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20 22 29%
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Nb jours travaillés/semaine en télétravail partiel
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300 —

,
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200 —
4
42.6%
150 — (351) 5
100 — 25.24% Plusde 5
(208) .
15.78% Quelguesjours par me
) — 1
6.8% 7.77% (130) Jours variables
0— (56) (64)
EE\] | | | | | | |
7 < ] 7 &
TOUS SITES o Q%‘a “,
o : %
“ %



2_PRATIQUES ACTUELLES DE MOBILITE DES PERSONNELS

I\ Nantes
W Université

#2: « Comment s’organise leur temps de travail ? » (pas a’équivalent pour les étudiants)

> Des trajets pendant la pause méridienne? Des arréts a faire, matin ou soir?

Vous arrive-t-il de vous déplacer a |'extérieur pour votre pause déjeuner ?
51% OUI, 49% NON

Les étapes sur le trajet domicile-travail du matin

env 80% n’ont pas d’étape ou tres ponctuellement

Ponctuellement des
etapes diverses

Au moins 2 fois/sem
(enfant)

(A

TOUS SITES

Pas d'étape le matin

Les étapes sur le trajet domicile-travail du soir

Les 2/3 n’ont pas d’étape (41%) ou trés ponctuellement 26%

Au moins 2 fois/sem
(courses persa)

Ponctuellement des
étapes diverses 9 89%

(148)
25.58%
(383)

Au moins 2 fois/sem
(enfant)

16.57%
(248)

Au moins 2 fois/sem
[sport/loisir)

Pas d'étape le soir



2_PRATIQUES ACTUELLES DE MOBILITE DES PERSONNELS IV Nantes

W Université

2 ) . .
#2: « Comment s’organise leur temps de travail ? » (pas a’équivalent pour les étudiants)

> Amplitudes horaires Horaires de départ du domicile
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TOUS SITES



2_PRATIQUES ACTUELLES DE MOBILITE DES PERSONNELS IV Nantes

(2

W Université

#2: « Comment s’organise leur temps de travail ? » (pas a’équivalent pour les étudiants)

> Amplitudes horaires

160 -
140 -
120

100 -

TOUS SITES

Horaires de départ du poste

[ I B
L O T T T N U U O N )

Horaires de retour au domicile



2_PRATIQUES ACTUELLES DE MOBILITE DES I\l Nantes

W Université

#3: « Ils parcourent en moyenne X kms pour se rendre sur leur lieu de
travail » (distance pour un aller simple)

Trajet domicile-travail
3

Ville Distance moyenne aller (km) | Distance mediane aller (km) Effectif *
Le Mans 17,94 10,07 22
Angers 34,22 14,40 13
La Roche-sur-Yon 51,00 17,36 38
Saint-Nazaire 21,15 12,91 58
Nantes + Carquefou 19,97 7,81 1162
Total 21,04 8,60 1293

(A

TOUS SITES * Correspond a l’effectif de tous les répondants a la 1ere enquéte menée entre nov 2022-début 2023



2_PRATIQUES ACTUELLES DE MOBILITE DES PERSONNELS IV Nantes

W Université

#4: « lls s’y rendent avec - modes de transport ... » Efﬂ
> Répartition modale cumulée TOUS SITES

Categories modales (mode principal) _
Catégories modales (tous modes cumulés

Covoiturage

Mode actif
Transport en commun Véhicule individuel

Transport en commun

Mode actif



2_PRATIQUES ACTUELLES DE MOBILITE DES PERSONNELS IV Nantes

- W/ Université
(2 -
#4: « lls s’y rendent avec modes de transport .. QEIJ

Transport en commun

Véhicule individuel
. La Chapelle-sur-
Mode actif Erdre 44 s
Covoiturage
‘ 59 :

Sainte-Luce-sur
Loire

SITE(S) NANTES

Saint-Sebastien-
sur-Loire




2_PRATIQUES ACTUELLES DE MOBILITE DES PERSONNELS IV Nantes

W Université

\/v #4: « Ils s’y rendent avec - modes de transport.. @Eﬂ

&) '3

SITE ST-NAZAIRE

L'IMMACULEE

3
O Catégories modales (mode principal

Saint-Mazaire

TREBALE SAUTRON Transport en commun \.
KEQLEDE Covoiturage
O =




2 RATIQUES ACTUELLES DE MOBILITE DES PERSONNELS IV Nantes

D g

#4: « lls s’y rendent avec - modes de transport ..

La Roche-sur-

Yon

39

_HuN

W Université

5

SITE
LA ROCHE s YON

Transport en commun
Véhicule individuel
Mode actif
Covoiturage



2_PRATIQUES ACTUELLES DE MOBILITE DES PERSONNELS IV Nantes

W Université

#5: Quelles marges de manoeuvre pour adopter une mobilité alternative ?
> Disposition a changer sa pratique comportement de mobilité?

Répartition des participants souhaitant faire évoluer leurs comportements de mobilité
44% OUI, 56% NON

J pour les participants volontaires: avec quel(s) mode(s)? {,

Utiliser plus les Mes dé
déplacements sont
trﬂnspﬁiutguﬁg commun déja durables

Faire plus de
covoiturage (passager)

Faire davantage de vélo Changer la motorisation

de ma voiture

3%
4% Me déplacer moins
Faire plus de —
covoiturage
(conducteur)
E‘/f\] Me déplacer davantage &
pied

Réduire l'usage de ma

TOUS SITES voiture



2_PRATIQUES ACTUELLES DE MOBILITE DES PERSONNELS IV Nantes

W Université

#5: Quelles marges de manoeuvre pour adopter une mobilité alternative ?

> Disposition a changer sa pratique comportement de mobilité?

Répartition de I'appétence au covoiturac

Répartition de I'appétence aux transports en commun

Un mode de transport
attractif

Une alternative qui
peut étre intéressante
35.96%

Une alternative qui
peut étre intéressante

, Répartition de lI'appétence au véla
Pas une alternative
recherchée

Une alternative qui
peut étre intéressante

Pas une alternative
recherc

(A

TOUS SITES



2_PRATIQUES ACTUELLES DE MOBILITE DES PERSONNELS c ﬂa!’tes. ,
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#5: Quelles marges de manoeuvre pour adopter une mobilité alternative ?

> Quels freins a ’'usage de modes de transports autres que la voiture individuelle?
VELO personnel (mécanique)

%997

Stationnement (disponibilité

Réseau cyclable & sécurité .
y / sécurité) : 10,5%

" 0
iicitso (L5 du cycliste (23%)

Principaux freins

Qualité de la chaussée

Trop “anlgﬂnae douche

Difficile de 0
tra nsp{:ﬁer des achats 12]?[3:3?% Météo
5.05%
(20)

16.92%
(67)

Aucun inconvénient
12.12%
(48)

-

Sécurisation du
stationnement

Colit dentretien et

déquipement Manque de pistes
cyclables
E/’—’\] Trop de trafic Sécurits
TOUS SITES Mangue de stationnement Pistes cyclables

encombrées



2_PRATIQUES ACTUELLES DE MOBILITE DES PERSONNELS c ﬂa!’tes. ,
niversitée
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#5: Quelles marges de manoeuvre pour adopter une mobilité alternative ?

> Quels freins a ’usage de modes de transports autres que la voiture individuelle?
VELO personnel (électrique)

g
ko RS-
Sécurité (Individuelle + ) ,”’ .g
Réseau cyclable adapté)  Stationnement (disponibilité  V1€t€0 (0,57) I=
(39%) & risques de vols) : 15,5% a
Qualité de la chaussee
Météo
oy
Ny Sécurité
Manque de pistes '
cyclables
,if'ﬂ
Securisation du 17% Difficile de

stationnement transporter des achals

Manque de casiers &
destination

Pistes cyclables

Réparation / entretien
encombrées 7 94% [:c:-nqpliq =
Rechargement a (15)
E}\] destination
Aucun inconvénient Trop de trafic

TOUS SITES Manque de stationnement

Coit dentretien et
d equipement



2_PRATIQUES ACTUELLES DE MOBILITE DES PERSONNELS c ﬂa!’tes. ,
niversitée
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#5: Quelles marges de manoeuvre pour adopter une mobilité alternative ?

> Quels freins a ’usage de modes de transports autres que la voiture individuelle?
VELO cargo personnel (électrique)

(7]

(=

G_‘S 8) o

Y

& @

Sécurité (Individuelle + ) ,I” _§

Réseau cyclable adapté)  Stationnement (disponibilité  V1€t€0 (11,5%) £

(19%) & risques de vols) : 19,5% e
Manque de stationnement Douche

Pistes cyclables

Durée du trajet
encombrees

Réparation / entretien 7.69%%.85%
compliqué 1)
Securite
Seécurisation du
11.54%% stationnement
(3)

1.69%%
(2)

Co(t d'entretien et
d'équipement

Méteo

7.69%%
(2)

E,/’_rﬂ Aucun inconvenient

TOUS SlTES Trop de pollution

Rechargement a

Manque S%%‘L‘;'ﬂ;?éﬁ%%m



2_PRATIQUES ACTUELLES DE MOBILITE DES PERSONNELS IV Nantes
niversitée
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#5: Quelles marges de manoeuvre pour adopter une mobilité alternative ?

> Quels freins a ’usage de modes de transports autres que la voiture individuelle ?
Transports en commun (TC) / Tramway

Q09
00000
oSSy

Fréquentation ++: 40%  Fréquence, dessertes, maillage : 14%
Ponctualité, durée trajet: 10%

Principaux freins

Peu de siéges Durée du trajet
disponibles Propreté et confort
Aucun inconvénient 1?41} " [(24) /
Risque sanitaire
:’ﬁ% Trop de monde a bord

Faible fréquenc

pi‘eri-n-de de vacaen?:nes

Sécurité

4. .
2 “
Ponctualité

TOUS SITES O i



2_PRATIQUES ACTUELLES DE MOBILITE DES PERSONNELS IV Nantes
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#5: Quelles marges de manoeuvre pour adopter une mobilité alternative ?

> Quels freins a ’usage de modes de transports autres que la voiture individuelle ?

Transports en commun (TC) / Bus

B @ @

sqe?

Principaux freins

Fréquentation ++: 18% Fréquence, dessertes, maillage : 26% Temps trajet: 22%
Faible fréguence en Ponctualité
période de vacances

Embouteillage

i 5
e \%}“ nm"/
{k

Faible fréquence en
heures creuses
. % 6.83%
Aucun inconvénient 22)
11.18% Fiabilité d .
(36) 4.04% iabilite du semnice
13
J3.11%

1{31? Q Fréequence de passage
1.76%
E'/f\] Trop de monde 3 bord / l @)
Durée du trajet

TOUS SITES SRy




2_PRATIQUES ACTUELLES DE MOBILITE DES PERSONNELS IV Nantes
niversitée
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#5: Quelles marges de manoeuvre pour adopter une mobilité alternative ?

> Quels freins a ’usage de modes de transports autres que la voiture individuelle ?

Voiture personnelle (électrique)

Manque de stationnement

Durée du trajet

Embouteillage

26.57%%
(6)

‘ Fatigue

Aucun inconvénient

38.1%%
(8)

Rechargement a

E'/f\] destination

TOUS SITES



2_PRATIQUES ACTUELLES DE MOBILITE DES PERSONNELS c ﬂa!’tes. ,
niversitée
/f>

\,0) #5: Quelles marges de manoeuvre pour adopter une mobilité alternative ?

> Quels freins a ’usage de modes de transports autres que la voiture individuelle ?

Covoiturage (pour le conducteur)

(7]

£

o

©) :

5

Nat 5

2

Fiabilité du service (mise en relation; Fiabilité du conducteur ou du passager (sur leur venue, 2
flexibilité, trajet retour garanti, ...) : 31,5% sur le temps de trajet, ...) : 10% a

Fatigue

Garantie du trajet Durée du trajet
retour Coiit
Réservation / mise en
relation compliquée
Impact environnemental

Fiabilité du
covorturewr

Mangue de stationnement
Manque de flexibilité

Embouteillage

(A

TOUS SITES

Ponctualité

Aucun inconvénient



2_PRATIQUES ACTUELLES DE MOBILITE DES PERSONNELS

I\ Nantes
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#5: Quelles marges de manoeuvre pour adopter une mobilité alternative ?

> Quels freins a ’usage de modes de transports autres que la voiture individuelle ?

(A

TOUS SITES

Covoiturage (pour le passager)

2 5

Fiabilité du service (mise en relation;

flexibilité, trajet retour garanti, .. : 45% Fiabilité du conducteur ou du passager (sur leur venue,
» b ooo)) 6 (4

sur le temps de trajet, ...) : 3,2%

Fiabilité du

Aucun incomvenient

Ponctualité ;- 94%
54%
Impact environnemental
Risque sanitaire
Manque de flexbilité
Fatique

Embouteillage Garantie du trajet

retour

Principaux freins
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W Université

#5: Quelles marges de manoeuvre pour adopter une mobilité alternative ?

> Quels freins a ’usage de modes de transports autres que la voiture individuelle ?

Train
. Coit
Freguence de passage _
Horaires inadaptés
.
i 4 83%° atigue
Manque de services a (19)

bord

Aucun inconveénient

Alpsep:e d'abris a
2 % arrét

Durée du trajet

*&\
Ponctualité

Arrét trop loin

83%%
L7)

: Peu de sieges
disponibles

Manque de flexibilite
Risgue sanitaire

Trop de monde a bord

(A

TOUS SITES



Résultats du
diagnostic Mobilité /
ETUDIANTS
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#1: « Les étudiants répondants habitent ici et se rendent la ... » ‘@a

. SITE(S) NANTES
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(& #1: « Les étudiants répondants habitent ici et se rendent la ... » Qa

&) 1

SITE CHANTRERIE
| CARQUEFOU

La Chapelle-sur-

e Mauve
Loi
Orvault
Thouaré-sur
Loire
5 n .
> Saint-Julien-d
Sainte-Luce-sur Concelles
Loire
L Boire C

Saint-Herblain ! .
. N

Saint-Sébastien-
sur-Loire

Reze

Bouguenais .

Vertou
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#1: « Les étudiants répondants habitent ici et se rendent la... » 3 7
SITE ST-NAZAIRE

La Baule
Escoublac

Parnichet .
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P

#1: « Les étudiants réepondants habitent ici et se rendent la .. @ ﬂ
SITE
LA ROCHE s YON
Ila,g_w_mlt .
Chateau
Fromage
LaR . lﬂ‘-ﬁ:jc?:'nirvlp

La Courtille

Les Clouzeaux
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#3: « Ils parcourent en moyenne X kms pour se rendre sur leur lieu ae travait »
(distance pour un aller simple)

Trajet domicile-études
1

Ville Distance moyenne aller (km) | Distance médiane aller (km) Effectif
Le Mans 49,09 6,10 10
Angers 13,96 3,55 19
La Roche-sur-Yon 16,04 4,13 67
Saint-Nazaire 23,46 511 45
Nantes + Carquefou 19,85 5,09 1279
Total 19,91 5,05 1420
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#4: « Ils s’y rendent avec - modes de transport »
> Répartition modale cumulée TOUS SITES

Vélo personnel

mécanigue Train

Vehicule individuel

Marche Tramwe
©

Transport en commun

Mode actif

63
93)

Voiture personnelle

thermique Bus

Covoiturage



2’ PRATIQUES ACTUELLES DE MOBILITE DES ETUDIANTS

O

#4: « Ils s’y rendent avec - modes de transport »

Transport en commun La Chapelle-sur-

L. L. Erdre 65 ou
Véhicule individuel 2
Mode actif
Covoiturage

52

Sainte-Luce-sur
Loire

/NN

Saint-Sebastien-
sur-Loire

Reze

I\ Nantes
W Université

JOR

SITE(S) NANTES
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#4: « lls s’y rendent avec tels modes de transport »

6

@

W Université

JOR

SITE CHANTRERIE
| CARQUEFOU

Transport en commun
Véhicule individuel
Mode actif

Covoiturage
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W Université

#4: « Ils s’y rendent avec tels modes de transport »

83

il

5

SITE
LA ROCHE s YON

Transport en commun
Vehicule individuel
Mode actif

Covoiturage
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#4: « Ils s’y rendent avec tels modes de transport »

G\

W Université

JOR

SITE ST-NAZAIRE

Transport en commun
Vehicule individuel
Mode actif
Covoiturage
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W Université

#5: Quelles marges de manoeuvre pour adopter une mobilité alternative ?

> Disposition a changer sa pratique comportement de mobilité?

Une alternative qui
peut &tre intéressante

(A

TOUS SITES

Répartition de I'appétence au covoiturage Répartition de I'appétence au velo

Un mode de transport
attractif

Une alternative qui Pas une alternative

peut étre intéressante recherchée
31.13%
(528)
51.3%
(870)
Pas une alternative
recherchée
Répartition de |'appétence aux transports en commun
Un mode de transport
attractif
Pas une altemative
recherchée
Une alternative qui 29.19%
peut étre intéressante 495)

Un mode de transport
attractif
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2_PRATIQUES ACTUELLES DE MOBILITE DES ETUDIANTS

#5: Quelles marges de manoeuvre pour adopter une mobilité alternative ?

> Quels freins a ’'usage de modes de transports autres que la voiture individuelle?
VELO personnel (mécanique)

Qualité de la chaussée

Meteo Dénivelé

20% (17) 5o
(48) (12)
§ Fatigue
Réparation / entretien )
compliqué —; 3333% Eclairage

Sécurité

Colt d'entretien et
d'eéquipement

3.75%
3.33
(8
Manque de douche
3.75%

9

Manque de stationnement

Ef\] Aucun inconvénient

TOUS SITES

8.75% Trop de trafic

42% (21}

2%
3)

Sécurisation du
stationnement

Mangue de pistes
cyclables
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W Université

#5: Quelles marges de manoeuvre pour adopter une mobilité alternative ?

> Quels freins a ’usage de modes de transports autres que la voiture individuelle?
VELO personnel (électrique)

Fistes cyclables
- anmbrées
Ec

airage
5.56%
1)
Manque de pistes
cyclables
1?3??’%
Sécurité 1.11%
(2)
Colt d'entretien et
d'équipement
Durée du trajet
Sécurisation du . .
- Manque de casiers a
} : stationnement destination

TOUS SITES



2_PRATIQUES ACTUELLES DE MOBILITE DES ETUDIANTS c ﬂa!’tes. ,
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#5: Quelles marges de manoeuvre pour adopter une mobilité alternative ?

> Quels freins a ’usage de modes de transports autres que la voiture individuelle ?
VELO (en libre-service)

Qualité du matériel Dénivelé

Sécunté
20%
(6)
N ' 13.33% Aucun inconvénient
Qualité de la chaussée —? (4)
T 1 >
ravaux
{3}.33% 3.33%
1 : s
Mauvais entretien [ Disponibilité
.33% 3.
Garantie du trajet (1) 3143 Trop de trafic
retour 10%

Fatigue ) Colt de location
Manque d'équipement

Manque de casiers a
destination

Manque de stationnement

(A

TOUS SITES
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W Université

#5: Quelles marges de manoeuvre pour adopter une mobilité alternative ?

> Quels freins a ’usage de modes de transports autres que la voiture individuelle ?
Transports en commun (TC) / Tramway

Ponctualité

Fiabilité du service

Aucun inconvénient

/ Fatigue
3.19%

g S

Durée du trajet

Colt

Arrét trop loin

2.94%
Propreté et confort

Fréquence de passage

2561%
1? g%?% (209)
Trop de monde a bord
Peu de siéges 29)
disponibles
Sécurité Faible fréquence en
E'/f\] heures creuses

TOUS SITES
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W Université

#5: Quelles marges de manoeuvre pour adopter une mobilité alternative ?

> Quels freins a ’usage de modes de transports autres que la voiture individuelle ?

Transports en commun (TC) / Bus

Faible fréquence en
maiigdespguacances
disponibles

Horaires inadaFté:s
Embouteillage

Ne passe / ne s'arréte

Durée du trajet 250 pas systématiquement

(24) Frequence de passage

] Trop de monde a bord
Faible frequence en
heures creuses

5.49%

(41) Aucun inconvénient

Ponctualite
Ne fonctionne pas le

E/;ﬂ week-end / la nuit

TOUS SITES
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W Université

#5: Quelles marges de manoeuvre pour adopter une mobilité alternative ?

> Quels freins a ’usage de modes de transports autres que la voiture individuelle ?

Voiture personnelle (thermique)

Codt
Mangque de stationnement =,

9.93%
(41)

Fatigue

23.73%
(98)

Sécurisation du

Impact environnemental stationnement

Durée du trajet

Aucun inconvénient ;
Embouteillage

(A

TOUS SITES
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#5: Quelles marges de manoeuvre pour adopter une mobilité alternative ?

> Quels freins a ’usage de modes de transports autres que la voiture individuelle ?

Covoiturage (pour le conducteur)

Fatigue

. Manque de stationnement
Mangue de flexibilité

Colt

: . 10.81% (1
Durée du trajet (4)
541%
5.41% (2)
{2)
Ponctualité 10.81% 16.2294 Embouteillage
(4) (6)
Déplacement restreint , 5.41%

(2)

Aucun inconvénient
29 73%

(11)

Impact environnemental

(A

TOUS SITES
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#5: Quelles marges de manoeuvre pour adopter une mobilité alternative ?

> Quels freins a ’usage de modes de transports autres que la voiture individuelle ?

Covoiturage (pour le passager)

i Fiabilite du _
Impact environnemental covail du trajet
Aucun inconvénient ‘Déplacemem restreint
2)

Mobilite des premiers /
demiers metres 4.35%

Manqgue de flexibilité

4 35%
Garantie du trajet (3)

Embouteillage

retour

Fatigue
Sécurité - Ponctualité
Coat Réservation / mise en

E/i\] relation compliquée

TOUS SITES
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#5: Quelles marges de manoeuvre pour adopter une mobilité alternative ?

> Quels freins a ’usage de modes de transports autres que la voiture individuelle ?

Train

1;— Durée du trajet

Faible fréquence en -
heures cﬂeuses Fatigue
Manque de flexibilité
Codt
Trop de monde a bord
8.44%
(13)
— 3.25% Arrét trop loin
8.44%
R : (13) L .
Fiabilité du service Horaires inadaptés
5.84%
(9)
Feu de siéges
disponibles
Fréguence de passage Ponctualité

(A

TOUS SITES



Pistes d’action

INI Nantes
W7 Université



3_POTENTIEL DE REPORT MODAL DES

PERSONNELS + ETUDIANTS

#5: Des marges de manoeuvre pour se reporter vers une

mobilité alternative ?

> Prét.e.s a modifier votre mode de transport?

51% des personnes souhaitent faire évoluer leurs comportements de mobilité

I\ Nantes
W Université

[

TOUS SITES

Alors que la part de la voiture individuelle est relativement limitée (17% étudiants / 30%

collaborateurs)

Personnes volontaires

Personnes non-volontaires

@ Mes déplacements sont déja
durables (20%)

Faire + de vélo (16%)
Faire - de voiture (16%)
Utiliser + les TC (8%)

Me déplacer moins (10%)

Y

Mes déplacements sont déja
durables (40%)

Rien (16%)
Faire davantage de vélo (9%)

Réduire I'usage de ma voiture (8%)

Me déplacer moins (7%)

wever




51

@

Eligibles au vélo
(trajet unique a vélo de
moins de 30 minutes)

A

Eligibles a la marche
(trajet unique en marchant
de moins de 20 minutes)

Eligibles aux transports
en commun
(trajet unique de moins
de 45’ en TC)

Eligibles au covoiturage
(conducteurs qui ne font
pas de détour le
matin/soir)

des participants soit
819 collaborateurs

6 %

des participants soit
96 collaborateurs

des participants soit
551 collaborateurs

des participants soit
225 collaborateurs

Q
@

QO

@O

3_POTENTIEL DE REPORT MODAL DES PERSONNELS wever

/© DE LA VOITURE INDIVIDUELLE (THERMIQUE) VERS. ...

25 % utilisent actuellement un véhicule individuel
- dont 44 % ont déclaré vouloir davantage se déplacer a vélo
- dont 64 % ont déclaré vouloir faire évoluer leur comportement de

mobilité

14 % utilisent actuellement un véhicule individuel
- dont 15 % ont déclaré souhaiter se déplacer davantage a pied
- dont 92 % ont déclaré vouloir faire évoluer leur comportement de

mobilité

30 % utilisent actuellement un véhicule individuel
35 % ont déclaré que ce mode était une alternative intéressante

67 % ont déclaré vouloir faire évoluer leur comportement de mobilité

11 % souhaite davantage partager leur véhicule
51 % estiment que le covoiturage est une bonne idée
11 % souhaite davantage partager leur véhicule et estiment que le

covoiturage est une bonne idée



3_POTENTIEL DE REPORT MODAL DES ETUDIANTS

/© DE LA VOITURE INDIVIDUELLE (THERMIQUE) VERS. ...

Q
@

51

@

Eligibles au vélo
(trajet unique a vélo de
moins de 30 minutes)

A

Eligibles a la marche
(trajet unique en marchant
de moins de 20 minutes)

Eligibles aux transports
en commun
(trajet unique de moins
de 45’ en TC)

Eligibles au covoiturage
(conducteurs qui ne font
pas de détour le
matin/soir)

des participants soit
1030 étudiants

des participants soit
260 étudiants

des participants soit
1083 étudiants

des participants soit
397 étudiants

Q0O

@O

e
we\v/r

13 % utilisent actuellement un véhicule individuel
- dont 25 % ont déclaré vouloir davantage se déplacer a vélo
- dont 64 % ont déclaré vouloir faire évoluer leur comportement de

mobilité

7 % utilisent actuellement un véhicule individuel
- dont 16 % ont déclaré souhaiter se déplacer davantage a pied
- dont 42 % ont déclaré vouloir faire évoluer leur comportement de

mobilité

14 % utilisent actuellement un véhicule individuel
25 % ont déclaré que ce mode était une alternative intéressante

60 % ont déclaré vouloir faire évoluer leur comportement de mobilité

24 % souhaite davantage partager leur véhicule
68 % estiment que le covoiturage est une bonne idée
23 % souhaite davantage partager leur véhicule et estiment que le

covoiturage est une bonne idée



3_POTENTIEL DE REPORT MODAL DES PERSONNELS + ETUDIANTS

POTENTIEL DE REPORT MODAL : VOITURE INDIVIDUELLE (THERMIQUE)

= Actions possibles (exemples)

@

> C6 Communication sur les pistes cyclables existantes et / ou nouvelles

- C7 Atelier de réparation / entretien de vélos

> C8 Atelier de marquage de vélos

- C9 Opération de vente / revente de vélos

- C10 Organisation d'un challenge vélo

- C11 Flotte de vélos de prét pour les déplacements domicile travail

> C12 Flotte de vélos de prét pour les déplacements en journée

- C68 Mettre en place et promouvoir une aide financiere a l'acquisition d'un vélo
personnel

> C71 Atelier de remise en selle et sécurité routiere a vélo WeVer



3_POTENTIEL DE REPORT MODAL DES PERSONNELS + ETUDIANTS

& POTENTIEL DE REPORT MODAL : VOITURE INDIVIDUELLE (THERMIQUE)

= Actions possibles (exemples)

- C13 Diffusion et promotion des services de calcul d'itinéraire existant
> C22 Diffusion et promotion de ['offre de transport en commun
- C30 Promouvoir la prise en charge de I'abonnement au transport en commun a
hauteur de 100% dans les entreprises
> C35 Elaboration et diffusion d'une offre d'essai du transport en commun "pass
découverte”
> C42 Promouvoir et diffuser les dispositifs de P+R
- C52 Organisation d'un challenge mobilité dédié au transport en commun
aaa
=
-> Promouvoir les services de covoiturage (plateformes web, places de staWervEer

réservées, ...)






